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RESUMEN

La investigacion realizada nos permiti6 identificar los origenes y factores que conlleva a que no
exista una buena conectividad en el sector por el deterioro de la trama y la movilidad urbana,
tenemos como finalidad resolver las problematicas, mediante un modelo de recuperacién que
pueda tener estrategias y soluciones que ayuden a mejorar la conectividad vial del sector. La
investigacion fue de tipo cualitativa, critica y proyectiva. Asimismo, mediante las técnicas de
investigacion como es la entrevista y la aplicacion de la matriz. Con la finalidad de entender la
situacion problematica que presenta el sector La Molina Alta con respecto a la falta de
conectividad vial, identificando vias que alteran la trama y la movilidad en el sector.
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ABSTRACT

The research carried out will identify the origins and factors that lead to the lack of good
connectivity in the sector due to the deterioration of the plot and urban mobility, our aim is to
solve the problems, through a recovery model that may have strategies and solutions that help
improve road connectivity in the sector. The research was qualitative, critical and projective. Also,
through research techniques such as the interview and the application of the matrix. In order to
understand the problematic situation that the La Molina Alta sector presents with respect to the
lack of road connectivity, identifying roads that alter the network and mobility in the sector.
Keywords: Urban Network, Mobility, Connectivity.

l. Introduccién. Planteamiento del viajes. De manera similar, la preferencia

problema

En un contexto global la organizacion y el
disefilo urbano deben concentrarse en
solucionar el deterioro de la trama y la
movilidad urbana, asi como acercar a las
personas a las ubicaciones y crear ciudades
que valoren los entornos sin barreras, en
lugar de expandir la infraestructura de
transporte urbano para aumentar el flujo de
pasajeros 0 mercancias. En resumen, los
residentes urbanos deberian poder satisfacer
sus necesidades reduciendo el nimero de

global actual por los automéviles privados
también se deberia cambiar para respaldar
conceptos de movilidad més sostenibles,
como un sistema de transporte publico con
mayor capacidad de pasajeros, una amplia
cobertura, un menor consumo de energia y
emisiones contaminantes. Para reducir la
dependencia del transporte motorizado
privado, las ciudades deben elaborar
sistemas de transporte atractivo, accesible y
asequible que se encuentren dentro del
alcance geogréfico y econémico de sus
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residentes, especialmente aquellos que se
encuentran en desventaja econdmica.
Teniendo en cuenta que la mayoria de los
viajes, implican la combinacion de maltiples
modos de transporte, las ciudades deben
proporcionar un sistema de transporte
multimodal y abordar la integracion de
métodos que son una parte importante de
cualquier estrategia de viaje urbano. (ONU-
HABITAD, 2016)

En Latinoamérica la deficiencia de la trama
y la movilidad afecta las leyes de transporte
o tréfico ya que estos deben expresar
claramente algunos puntos para las
transformaciones. El primero es el derechoa
actuar con seguridad y la responsabilidad del
Estado Para asegurar buenas condiciones. El
segundo es incorporar las aceras en el
concepto de "vias" como parte inseparable
del carril. El tercero es determinar la
prioridad de circulacion de las clases
disponibles, poniendo a las personas mas
vulnerables en primer lugar, peatones y
ciclistas, continuando con el transporte
publico y finalmente el transporte personal
motorizado. (Velasquez, 2019).

En un contexto nacional, la movilidad
sostenible requiere un nuevo modo de viajar
y un modelo de espacio publico que ayude a
reestablecer la trama y la movilidad urbana
en la ciudad, el modelo debe organizar las
funciones de la via publica, aumentar las
oportunidades para los modos alternativos
de transporte y restaurar los espacios
publicos como espacios de interaccion. En
este sentido, el nuevo proceso urbano debe
reservar al menos el 30% del espacio libre en
la manzana, porque estos espacios pueden
asegurar la continuidad del espacio de la
calle y la calidad del espacio abierto, y
permitir el uso de multiples comunidades.
En cuanto a los indicadores de viajes y
servicios, el transporte puablico juega un
papel clave en los modelos de viajes
sostenibles. Se cree que cualquier parte de la
via publica tiene buena accesibilidad, y se
puede llegar a la estacién de transporte
publico en 5 minutos; se considera que el
acceso aceptable permite a todos los
ciudadanos acceder a las bicicletas en menos
de un minuto o en 5 minutos a pie. (Vasquez,
2018).

Por todo lo expuesto, podemos determinar
en el planteamiento del problema lo
siguiente: Se observa en el sector La Molina

Alta, Pimentel escasa presencia de transporte
publico en la Av. Prolongacion Bolognesi y
dentro del sector, vias conectoras en mal
estado en zonas residenciales cercanas a la
Av. Prolongacion Bolognesi; debido a
reducidas lineas de transporte puablico en el
sector La Molina Alta, nuevas habilitaciones
dentro de una zona en proceso de
consolidacion con preferencia vehicular;
ocasionando la alteracion de la conectividad
vial y peatonal; teniendo como consecuencia
el deterioro de la trama y la movilidad
urbana ; siendo su proposito final la
degradacion de la movilidad urbana
sostenible en el sector La Molina Alta.

Antecedentes de estudio

La problemética de disefio de
infraestructura vial del transporte en
bicicleta dentro de la Ciudad de Chiclayo
(Jorge, 2019). La exploracion tiene como fin
conocer los problemas de ajuste del disefio
de la administracion  publica de
infraestructura vial del transito alterno de
bicicleta en la urbe de Chiclayo, en el Peru,
en tanto el periodo 2014 — 2017. El actual
trabajo se ha desarrollado en fundamento a
métodos  cualitativos de  exploracién
documental y entrevistas semiestructuradas,
que permiten distinguir las principales
dinamicas de los actores internos y externos
gue impulsaron e interfirieron en el ajuste de
la mencionada administracion. Los aportes
centrales de la indagacién son: La narracion
de las caracteristicas de la administracion de
infraestructura vial de trénsito alterno a nivel
nacional y departamental; la caracterizacion
de los problemas de acomodamiento del
disefio abarcando la irrealidad de
informacién, descoordinacion 'y poca
colaboracion de la comunidad civil; y las
principales causas que afectaron la sucesion
de ajuste del disefio de la administracion
publica.

Renovacion urbana como solucion para la
alteracién en el sector #26 de chiclayo
(Agustin, 2014)

La indagacion empieza por recapacitar
referente al estado real de las ciudades
latinoamericanas y los mas de 5 mil millones
de habitantes urbanos que tendremos al afio
2030 habitando una superficie que va
desestructurdndose a partir del centro hacia



los bordes urbanos. Este caso es similar al de
la metropoli de Chiclayo y sus alterados
asentamientos urbanos informales cuyas
oportunidades  espaciales, econdmicas,
sociales, y funcionales son reconocidas
como sectores potenciales de progreso, uno
de ellos, el sector #26 es seleccionado para
esta indagacidn tras una observacion urbano,
socio-econémico y educativo de la ciudad
qgue permite transformar un sistema de
centralidades localizadas en diferentes
puntos de la urbe partiendo del principio de
catalisis urbana. Es asi como se consigue
instituir un método de equipamientos y
espacios publicos / privados , equidistante a
una ordenacion de movilidad, pensando
asimismo en la forma de asentarse el
territorio, se proyectdé un método de
alternativas para la residencia social
contiguo a un procedimiento Participativo
Conexion Social para enlazar a los
pobladores con la invitacion fisica, al final se
desarrolla como iniciativa arquitectonica un
Centro Comunitario de mejora Social con
funciones mixtas, que funcione como un
catalizador urbano que acelere el bienestar
socio-cultural, mercantil y cultural. (Félix,
2019).

Movilidad urbana, espacio publico y
ciudadanos sin autonomia: el caso de
Lima

La investigacion planteada indaga las
vivencias, emociones y dificultades de las
personas que no cuentan con autonomia, lo
que le otorga importe tedrico al comprender
de forma compleja un argumento poco
desarrollado. Conjuntamente, se le podria
imputar relevancia social porque seexamina
la manera en que se puede ofrecer el derecho
al desplazamiento a estas personas y con ello
la conformidad de ser incluidos en la
comunidad y la oportunidad de practicar
todos sus demas derechos. Ademas, tendria
una implicancia rutinaria y metodoldgica, ya
que el proceso de la tesis culmina con dos
productos: una proposicion metodoldgica
para apreciar entornos de contiglidad
inclusiva y el entendimiento de las
caracteristicas dindmicas de las personas sin
autonomia. Por ejemplo, se registra su
rapidez, aceleracion, trayectorias y modelos
de ordenacién que es investigacion valiosa
para optimizar los modelos de micro
simulacion peatonal que se emplean

actualmente en los proyectos urbanos de
ingenieria alrededor del mundo.

Abordaje teodrico

Teoria sobre el acceso equitativo a la
movilidad urbana

Las inversiones en infraestructuras para la
movilidad wurbana sirven de manera
insuficiente para remediar las dificultades de
movilidad de los colectivos sociales mas
pobres y desfavorecidos si los servicios son
inasequibles o fisicamente inaccesibles. Este
capitulo se centra en los aspectos del
transporte urbana conectados con el acceso
accesible a las oportunidades, la
disminucién de la exclusién social y la
mejoria de la calidad de vida para todas las
personas. El desafio més significativo es la
diversidad de las poblaciones urbanas y la
disipacién territorial de las actividades
econdmicas y sociales. Compensar las
necesidades de movilizacion de todos
requiere un correcto servicio de transporte
publico e infraestructuras adecuadas para los
desplazamientos no motorizados. Ademas,
alli en donde la asequibilidad es un
semblante clave para lograr un paso
imparcial al transporte, es ineludible
también tomar medidas en el tema de la
planificacién urbana, las nuevas tecnologias
y las infraestructuras. (HABITAD, 2015)
Teoria sobre La Movilidad, el transito y
transporte  pablico como  derecho
humano.

La movilidad como un derecho alcanza
algunos elementos importantes relacionados
entre si, que son: disponibilidad, que
constituye la objetividad en cantidad
suficiente, servicios, instalaciones,
procedimientos o cualquier otro dispositivo
gue permita establecer este derecho. Por lo
cual, que exista recurso de acceso a todas las
formas de transporte, a la infraestructura vial
y a los espacios publicos que permitan
retribuir las necesidades basicas de acceso al
trabajo, educacion, salud, alimentacion,
vivienda y recreaciéon; accesibilidad
mecanica, econdémica, no discriminatoria, a
la indagacion y exigibilidad que consiste en
la oportunidad de solicitar, recoger y
propagar la investigacion sobre el derecho;
eficacia, es decir medios de transporte,
vehiculos, unidades de  movilidad,
infraestructura vial, calles, vias, paradas,
centrales de transferencia y el area publica
deben ser adecuados, disefiados para otorgar



la movilidad en condiciones de equivalencia
y no discriminacion, precautelando el medio
ambiente 'y ofreciendo un ambiente
adecuado para las personas, en contexto de
salubridad y de seguridad; y aceptabilidad,
esto es pertinentes y adecuados éticamente,
para admitir el saludable y armonico
desplazamiento de todas las personas.
(Lopez, 2017)
Formulacion del problema
¢De qué manera se puede mejorar el
deterioro de la trama y la movilidad urbana
del sector el La Molina Alta, Pimentel?
Objetivos
Proponer un modelo de recuperacion para el
deterioro de la trama y la movilidad urbana
del sector La Molina Alta, Pimentel.
Objetivos especificos derivados son:
= Ejecutar un marco tedrico segun la
proposicion del problema.
= Elaborar los instrumentos segin la
acumulacién de datos para el campo.
» Procesar toda informacion resultante a
través de andlisis y sistematizaciones.
= Elaborar un diagnéstico del Deterioro
de la trama y la movilidad urbana del
sector La Molina Alta, Pimentel, y sus
efectos en el disefio de Estacion
Intermodal.
= Proponer un modelo de recuperacion
para el deterioro de la trama y la
movilidad urbana del sector el La
Molina Alta, Pimentel.
1. METODOS
Tipo de estudio y disefio de investigacién.
La investigacion es de tipo cualitativa-critica-
proyectiva.
Cualitativa, porque mediante la observacion,
acumulacion de datos y andlisis de los mismos
mediante las teorias expuestas, nos permite
conocer e interpretar la realidad. Critica,
porque lo veraz es sujeto de investigacion,

asumiendo su particularidad como construida,
complejo, holistica y disidente, permitiendo
establecer lo que necesita ser cambiado.
También, es propositiva, porque se realizard
mediante un proyecto arquitectonico, que
permita solucionar problemas y hallar
respuestas. El disefio de la investigacién, se
fundamenta en la alineacion de subsistemas
a partir de la ciencia de facto-percepcion, la
cual permite jerarquizar y organizar lo
expuesto en el planteamiento del problema,
en cuatro elementos concatenados que
construyen una organizacion primaria, tal
como se muestra en la siguiente figura.

Técnica de facto- percepcion

SE OBSERVA

DEBIDO

OCASIONA

Puesto que, dicho sistema secuencial no es
considerada como subsistema de indicadores
sino incluso formalizarlos y dindmico de
practica-teoria-practica. Por ello, podemos
indicar que el problema es el método
compuesto por el conjunto de subsistemas de
indicadores facto-perceptibles, en este caso, un
sistema de deficiencias o modelo problémico.
Subsistemas de objeto de estudio

La caracterizacion principal de este sistema
dinamico, es el bucle como unidad esencial y
con el disefio de Estacién Intermodal para el
deterioro de la trama y la movilidad urbana del
sector La Molina Alta, Pimentel. Cabe realzar
que los bucles se comportan como auto
generadores, remarcando su duracion en el
horizonte estacional. (Vargas, 2016)
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Modelo Teorico

FALLASESTRUCTURALESDELA
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CARENCIA DEMOVILIZACIONURBANA
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T

ALTERACIONDELA CONECTIVIDAD VIAL Y
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CONECTIVIDAD VIAL Y PEATONAL

MODELO DE ANALISIS DEL NIVEL DE DESGASTE DE LA
CONFIGURACION URBANA Y SUMOVILIDAD INTERNA

Tt

«—

Modelo Tebrico
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Modelo Teorico - Practico

ACCESOEQUITATIVO ALAMOVILIDAD
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T
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Modelo Aplicativo

IDENTIFICAR TIPOS DE ACCESOS EQUITATIVOS A
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CONECTIVIDAD URBANA

IDENTIFICAR TIPOS DE MOVILIDAD Y GESTION
PUBLICA CON MOVILIZACION URBANA
SOSTENIELE

T

v

ESTRUCTURAR LA ALTERACION DE CONECTIVIDAD
VIAL Y PEATONAL

—

MODELO DE RECUPERACION PARA EL DETERIORO DE LA TRAMA
'Y LA MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR EL LA MOLINA ALTA,
PIMENTEL




Escenario de estudio: Plano de ubicacion de investigacion

PAR DIALECTICO DEL PROBLEMA

ELABORAR un modelo de analisis del nivel
de desgaste de la configuracion urbana y su
movilidad interna del sector La Molina Alta,
Pimentel, QUE PERMITA ANALIZAR la
escasa presencia de transporte publico en la
Av. Prolongacién Bolognesi y dentro del
sector, vias conectoras en mal estado en

OBJETO DE ESTUDIO

Deterioro de la trama y la
movilidad urbana del
sector el La Molina Alta,
Pimentel.

DELIMITACION DEL PROBLEMA

Por todo lo expuesto, podemos definir en el
planteamiento del problema lo siguiente: SE
OBSERVA en el sector La Molina Alta, Pimentel
escasa presencia de transporte puablico en la Av.
Prolongacién Bolognesi y dentro del sector, vias
conectoras en mal estado en zonas residenciales
cercanas a la Av. Prolongacion Bolognesi; DEBIDO

t
t

a reducidas lineas de transporte ptblico en el sector zonas res_[denciales cercanas a la Av.
La Molina Alta, nuevas habilitaciones dentro de una Prolongacion  Bolognesi ~ ASI  COMO
ENTENDER, las reducidas lineas de

zona en proceso de consolidacion con preferencia
vehicular; OCACIONANDO la alteracién de la
conectividad vial y peatonal; teniendo como
CONSECUENCIA el deterioro de la trama y la

transporte publico en el sector La Molina
Alta, nuevas habilitaciones dentro de una
zona en proceso de consolidacion, con

movilidad urbana ; siendo su propésito final la HIPOTESIS CAUSAL DEL TRABAJO preferencia vehicular QUE PERMITA
degradacion de la movilidad urbana sostenible en el . o o OPERACIONALIZAR 3 Y
sector La Molina Alta si se construye un modelo tedrico de analisis de OPERATIVIZAR la alteracion de la
la evaluacion del desgaste de la configuracion conectividad vial y peatonal, PARA

urbana y su movilidad interna, fundamentado en GENERAR  UN  MODELO  DE

RECUPERACION PARA EL

la teoria de acceso equitativo a la movilidad

urbana, integradas por las herramientas analisis DETERIORO DE LA TRAMA Y LA

MOVILIDAD URBANA, DEL SECTOR

de la movilidad y gestion publica; acompafiada
de sistematizaciones de la alteracion de
conectividad vial y peatonal, que permita
elaborar un modelo de andlisis del nivel de
desgaste de la configuracién urbana y su

LA MOLINA ALTA, PIMENTEL.

t

CONCRECION

1. Construir un modelo teérico de analisis de la
evaluacion del desgaste de la configuracion
urbana y su movilidad interna, fundamentado en

la teoria de acceso equitativo a la movilidad
urbana, integradas por las herramientas anélisis
de la movilidad, el transito y transporte piblico
como derecho humano; acompafiada de
sistematizacion de la alteracion de conectividad
vial y peatonal que genere del nivel de desgaste
de la configuracion urbana y su movilidad

t

movilidad interna de la urbanizacién; entonces
si se podra identificar tipos de accesos
equitativos a la movilidad urbana y modelos de
la movilidad, el trénsito y transporte publico
como derecho humano; asi como entender las
estructuraciones de la  alteracion  de
conectividad vial y peatonal; para generar un

t

CAMPO DE ACCION

Proceso de elaboracion del
modelo de anlisis del nivel
de desgaste de la

interna de la Urbanizacion La Molina Alta.

2. Elaborar una propuesta de un modelo de
recuperacion para el deterioro de la trama y la
movilidad urbana, del sector La Molina Alta,

modelo de recuperacion para el deterioro de la
trama y la movilidad urbana, del sector La
molina Alta, Pimentel.

configuracion urbana y su
movilidad interna de la
Urbanizacién.
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Poblacion

La poblacién de esta investigacion, esta determinada la zona de desarrollo residencial de la ciudad
de Pimentel, donde se da la deformaciéon de la trama por la deficiente planificacion de
habilitaciones urbanas, carencia de movilidad urbana, fallas estructurales de la conectividad
urbana y la alteracion de la movilidad debido a la deficiencia de equipamiento de uso publi

Método de andlisis de informacion

Identificar tipos de accesos equitativos a la movilidad con buena estructura de conectividad urbana.

ANALISIS CARTOGRAFICO

FLUJO MEDIO

FLUJO BAJO
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1. RESULTADOS

Concluido el trabajo de campo, apoyado por la
ficha, se proces6 la informacion en los
indicadores de identificacion correspondientes
al modelo practico; continuando con la
estructura del modelo se dio paso a la
comparacion y valoracién de la misma en el
punto de valoracién desarrollado: la alteracion
de la conectividad vial y peatonal.

Todo este analisis arrojé resultados, los cuales
fueron cruzados con los indicadores de las
teorias con el fin de realizar la respectiva
discusion de resultados.

Estructurar la alteracion de la conectividad
vial y peatonal

= -Se identificaron 3 tipos de flujos de
transporte, flujo alto con un porcentaje de

50 % esto identificado en calles cercanas
a las vias principales, este flujo esta dado
por moto taxis y combis, flujo medio con
un porcentaje de 20%, siendo este el
menor porcentaje y por ultimo flujo bajo
siendo este de 30%, dentro del sector
existe solo linea de transporte siendo esta
la empresa La Molina, esta empresacubre
una ruta muy corta dentro del sector y no
abastece la necesidad de movilizacién de
los pobladores.

-Se identificd el estado de las vias del
sector encontrando que existe un 80% de
vias en mal estado, estas vias se
caracterizan por ser calles truncas, no
encontrarse asfaltadas y no tener veredas,
lo cual evidencia una interrupcion de la
conectividad del sector.

Estructurar la alteracion de la conectividad vial y peatonal
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V.

DISCUSION

Cuadro de discusion

ESTRUCTURAR LA ALTERACION DE LA CONECTIVIDAD VIAL Y PEATONAL

RESULTADOS

TEORIAS

LA
ACCESO EQUITATIVO A LA

MOVILIDAD URBANA

MOVILIDAD, EL TRANSITO

¥ EL TRANSPORTE PUBLICO
COMO DERECHO HUMANO

DISCUSION

CONCLUSION

COMPONENTES PRIMARIOS DE
LA PROPUESTA

FLUJOS DE
MOVILIDAD

Se detectaron 3 tipos de flujos, flujo alto
(50%) en las cales paralelas a la
prol blognesi y catrretera a pimentel,
flujo medio (20%) identificado encentro
del sector y flujo bajo (30%) ubicado en
&l area del sector que presenta mayor
relieve, generando a alteracién de la
conectividad vial y peatonal del sector.

ESTADO DE VIAS

Se identifico el estado de las vias del
sector encontrando que existe un 80%
de vias en mal estado, estas vias se,
caracterizan por ser calles truncas, no
encontrarse asfaltadas y no tener,
veredas, lo cual evidendia una alteracién,
de la conectividad vial y peatonal.

Satisfacer las necesidades de
movilidad de todos requiere
un correcto servicio de
transporte publico e

el Liad

Disponibilidad de acceso a
todas las modalidades de

transporte, a la

infraestructura vial y a los

espacios publi

para los desplazamientos no
motorizados.

permitan satisfacer las
necesidades basicas.

Se detectaron 3 tipos de flujos, flujo alto (50%) en las
cales paralelas a la prol blognesi y catrretera a pimentel,
flujo medio (20%) identificado encentro del sector y flujo
bajo (30%) ubicado en el area del sector que presenta
mayor relieve, generando la alteracion de la conectividad
vial y peatonal del sector, contrastando con la teorid de la
movilidad, el transito y el transporte publico como
derecho humano, al cumplir con un modalidades de
transporte, infraestructura vial y espacios publicos que
permitan satisfacer las necesidades basicas.

L0s 3 tipos de flujos de movilidad
urbana que se da en en las calles
del sector Ia Molina Altay en las
vias de primer orden que lo
rodean afectan la disponibilidad
deacceso a las modalidades de
transporte.

Estrategia de mejormiento de
medios de transporte y su
aumento para satisfacer las
necesidades de movilizacion

Se identifico el estado de las vias del sector encontrando
que existe un B0% de vias en mal estado, estas vias se
caracterizan por ser calles truncas, no encontrarse
asfaltadas y no tener veredas, lo cual evidencia una
alteracion de la conectividad vial y peatonal, contrastando
con la teoria del acceso equitativo a la movilidad urbana,
al cumplir conun correcto servicio de transporte publico e
i ad, los ientos no
motorizados.

El estado de vias encontrados
dentro del sector La Molina Alta,
entre estos vias en mal estado,
vias truncas y sin asfalto o
veredas, afectan a la necesidad
de movilidad medianto un
correcto servicio de transporte.

Estrategia de desarrollo de
infraestructura adecuadas para
el desplazamiento dela
movilidad y las personas.

Modelo tedrico

Esquema Modelo Teorico
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V. CONCLUSIONES

1. Se logr6 identificar la realidad
problematica en el sector de estudio en base
al estudio de trabajos previos con
caracteristicas similares, donde se presentala
alteracion de la trama, asi como la capacidad
de alteracion de un modelo de regeneracion
para la movilidad urbana que origino la
propuesta.

2. Se detectd la inclinacion de la
mutacion vigente del eje urbano a una fase
netamente vial, que va alterando la movilidad
urbana sostenible propia de este.

3. Se logré sustentar un modelo de
regeneraciéon como un instrumento eficiente
de la planeacion urbana.

4, En lo referente al diagnéstico y a la
aplicacién de los instrumentos dados por la
matriz de operacionalizacion y
operativizacién de variables, se concluye:

a) Ficha de observacion: Se efectu6 una
observacion cualitativa de la alteracion
generada en la trama y la movilidad urbana,
en el que esté involucrado el eje urbano, asi
como la alteracion de la conectividad vial y
peatonal del sector, complementado con
evidencia fotografica.

b)  Mapeo: Representa un instrumento
necesario para  poder realizar la
representacion de la informacién recolectada
en campo.

5. En lo académico se obtuvo:

a) Se evidenci6 la importancia del uso
cientifico de las teorias de acceso equitativo a
lamovilidad urbanay la movilidad, el trnsito
y el transporte urbano como derecho humano,
como una herramienta para la generacion de
disefios, estrategias y procesos de modelacion
dentro del trabajo de investigacion.

b) Se argumentdé que el enfoque
cualitativo de investigacion, en su
caracteristica exploratoria, descriptiva y
propositiva, fue una metodologia que
enriquecio la propuesta de un modelo de
regeneracion para la movilidad urbana.

6. En base al modelo de regeneracion del
presente trabajo de investigacion, ofrece una
nueva metodologia para de analisis de la
movilidad urbana.

7. Se logré elaborar un “Modelo de
regeneracion para la trama y la movilidad
sostenible del sector La Molina Alta,
Pimentel, que brinda un proceso adaptable a
cualquier clase de realidad problematica con
condiciones similares.
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